Technische Daten

Hubvolumen
Kilhlwasserinhalt
Kiihlwasserverbrauch
Motorendlinhalt
Motorendlverbrauch
Brennstoffinhalt
Brennstofiverbrauch
Einspritzdruck
Forderbeginn
Ventlispiel

EinlaB offnet
Einlall schliefit
Auslal} offnet

Auslall schlielit

Gewicht

0,63 1

7,5 1

0,6—1 1/PSh
31

4 g/PSh

81

210 g/PSh
100 at

18,57 v AT
0,4 mm

6" 30' v AT
399 30' nIT
50° 15' nIT
B4 45 n AT

ca. 180 kg
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3. Takt oder Arbeitshub:

EinlaBventil geschlossen — Auslafiventil geschlossen,
Der Kolben bewegt sich vom #ulleren zum inneren Totpunkt.

Die Kraftstoffeinspritzung und -verbrennung dauert bei Beginn des Ar-
beitshubes noch an. Der Druck steigt auf etwa 45 Atmosphiren. Sobald
die Verbrennung beendet Ist, beginnt die Expansion, die so lange dauert,
bis sich das Auslallventil kurz vor Erreichen des inneren Totpunktes &finet,

4. Takt oder Auspuffhub:

EinlaBventil geschlossen — Auslaliventil offen,
Der Kolben bewegt sich vom inneren zum duleren Totpunkt.

Er schiebt die Auspuffgase durch das gedffnete AuslaBventil in die Aus-
puffleitung,

Im dufieren Totpunkt wird das AuslaBventil geschlossen und das EinlaB-
ventil geoffnet, Das Spiel beginnt von neuem.

C. Beschreibung des liegenden Dieselmolors

a) Rahmen
1. Gehiuse

Das Kurbelgehiduse ist mit dem Zylinderblock in einem Stiick gegossen.
Der untere Teil ist als Glsammelraum ausgebildet, der obere Teil als Ver-
dampferkasten,

2. Zylinderbuchse

Die leicht auswechselbare Zylinderbucdhise ist aus verdichtetem und ge-
hartetem Spezialgull hergestellt. Sie ist derart in das Kurbelgehifiuse ein-
gezogen, dafl sie sich nach unten frei ausdehnen kann.

Grofle Kiihlwasserrdume gewiihrleisten eine ausreichende Kithlung der
Zylinderwande. Der Kiihlwasserraum wird gegen den Kurbelraum durch
zwel Gummiringe abgedichtet,

Die Lauffliche der Zylinderbuchse wird durch das vom Triebwerk gegen
die Zylinderbuchse geschileuderte Ol geschmiert. .

3. Zylinderkopt

Der Zylinderkopf ist aus einem erstklassigen Spezialgull hergestelll.
Vier kriftige Stiftschrauben verbinden ihn mit demn Geh&use. Im Zylin-
derkopf is{ das Einlallventil, das Auslafiventil und das Eilnspritzventil
untergebracht. Aullerdem befindet sich im Zylinderkopf dle Vorkammer.

Sorgfiltig durchgebildete Kihlwasserfithrung und reichlich bemessene
Kiihlrdume sorgen fiur gute Kiihlung.

Gegen den Zylinder ist der Zylinderkopf mit einer Spezialdichtung ab-
gedichtet,

Der Zylinderkopf ist durch eine Leichtmetallhaube geschiitzt, die mit
Hille zweler Sternschrauben auf dem Zylinderkopf befestigl ist.

In dieser Haube ist ein Uberdruckventil angebracht, um die Pump-
wirkung des Arbeitskolbens im Kurbelgehduse auszugleichen.
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4. Kilhlung

Die Kihlung des Motors erfolgt normalerweise turch verdamplen des
Kiihlwassers im Verdampferkasten.

Die Einfulléffnune des Verdampferkastens ist durch ein grobmuschiges
Sieb verschlossen, um das Herausspritzen des Wassers belm Rﬁ’erdampfe_n
zu verringern. In der Einfiilloiinung 1st aullerdem ein Wasserstanidsanzei-
ger angebracht, |

Qoll der Motor |n Sonderausfiihrung im Durchflufi oder im Umlauf ge-
kithlt werden, dann muf ein extraer Flansch angebracht werden

5. Kraftstoffbehidlier

Der Kraftstoffbehilter ist mittels Stahlband am Motor belestigt, Er _l}r:-
sitzt einen Einfiillstutzen. in dem sich ein Einfiillsieb befindet. Neben dem
Einfilllstutzen ist eln Anschlufl fiir die Leckdlleitung angebracht.

Die Kraftstoffleitung zum Kraftstoffilter 1st an der tiefsten Stelle des
Behidlters angeschlossen.

by Triebwerk

1. Kurbelwelle

Die raichllch bemesseng Kurbelwelle {st aus hochwertigem L’ergi‘:tqus-
siahl im Gesenk geschmiede!. Sie ist mit zwei Gegengew ailen ausgerusier
und sehr genau ausgewuchtet, die Lauffiichen sind geschliffen, Kurbei-
zapfen und Kurbelwangen sind zur SchmierdlzufUhrung durchbohet.

2, Kurbelwellenhauptlager
Die Kurbelwelle ist . auf einer Selte in einem Kugellager. auf der ance-

ren Seite in elnem Rollenlager gelagert, wodurch ein runiger Gang gewihr-
leistet wird und die Reibungsvarluste denkbar gering sind.

8. Schwungrader

Die beiden. allseitig bearbeitelen und gut ausgewuchteten Schwung-
vider sind als Scheibenrader ausgebildet. Sie sind auf die I{urbelwell?_ agf-
gekellt und werden durch Muttern gesichert. An dem auf der Auspuliseite
angebrachten Schwungrad befindet sich eln Zenlrieransatz zum Befestigen
einer Riemenscheibe oder einer Kupplung,

4, Pleuelstange

Die Pleuelstange ist aus hochwertigem Vergiitungsstan!l im Gesenk ge-
schmiedet. Der obere Kopf ist geschlossen und tragt eine Bronzebuchse zur
Aufnahme des Kolbenbolzens, Der untere Teil ist zwelteilig ausgefihrt und
triagt ein zwelteiliges Lager, das {m Pleuelstangenschatt durch kraftige Pall-
schrauben, Kronenmuttern und Splinte befestigt ist.

5. Arbeitskolben

Der Arbeitskolben ist aus einer bewihrien Leichtmetallegierung her-
gestellt. Im oberen Teil sitzen drei selbstspannende Kolbenringe, die den
Verhrennungsraum gegen den Kurbelraum abdichten. Die Stobfugen der
Ringe sind gegeneinander versetzt. Oberhalb des Kolbenbolzens befindet
sich noch ein Olabstreifring.

Der allseitip gehéirtete und geschliffene Kolbenbolzen (st reichlich be-
messen, um die Abniitzung so gering wie moglich zu halten,



¢)Stleuerung

1. Steuerwelle

Die Steuerwelle ist aus einem Stiick Im Gesenk geschmiedet. Sie trigt
den EinlaBnocken, den AuslaBnocken und den Einspritznocken, Alle Nocken
sind sorgfiltig gehiirtet und geschliffen.

2. Steuerridder

Der Antrieb der__Steuerwelle erfolgt mit der halben Drehzahl der Kurbel-
welle durch Stirnrdder mit schriger Verzahnung. Das Zahnrad auf der
Kurbelwelle ist aus Stahl hergestellt, das auf der Nockenwelle aus Guli-
eisern,

3. Regler

Im Steuerrad auf der Nockenwelle befindet sich der Regler, der iiber ein
Gestdange die Regelstange der Einspritzpumpe beeinflult und die zur Ver-
brennung gelangende Kraftstolfmenge genau einreguliert.

Fiir besondere Fille, in denen eine Verdanderung der Motordrehzahl
wihrend des Betriebes erforderlich ist, wird eine Drehzahlverstellvorrich-
tung vorgesehen. Diese Vorrichtung wirkt durch einen Hebel auf die Regel-
stange der Einspritzpumpe. Es ist dabei Vorkehrung getroffen, dali die
hiichstzulédssige Drehzahl nicht tiberschritten wird.

4, Bedienungshebel

Der Bedienungshebel hat zwei Einstellungen, und zwar +BETRIEB" und
LSTOP"
+~ANLASSEN®. Eine Zwischenregelung ist nicht notwendig, da der Regler
selbsttétig die richtige Einstellung vornimmt.

Um ein bequemes Andrehen des Motors zu ermoglichen, bleibt das An-
laBventil zwangslidufig offen, wenn der Bedienungshebel guf ,ANLASSEN"
gestellt wird. 4

d) Ventileund Zubehir

1. Ein- und AuslaSventil

Ei_n- und Auslaliventil sind gleichartig ausgebildet und aus einem erst-
klassigen, besonders behandelten Ventil-Sonderstah] hergestellt,.

Die Ventilfedern sind auBlerhally des Zylinderkopfes angeordnet,

Die Lagerung der Ventilkipphebel geschieht in einem besonderen Kipp-
hebellagerbock mittels Nadellager. Dieser Kipphebellagerbock ist auf dem
ZylinderkopI befestigt.

2. Einspritzveniil

Das IEln'spritzgn c'_t_es Kraftstoffes unter 100 at Elnspritzdruck erfolgt
i_:lur-:h eine Einspritzdiise, die im Zylinderkopf mittels Diisenhalter befestigt
ist, der auch die Verbindung mit der Kraftstoffleitung herstellt.

3. Einspritzpumpe

Die Kraftstofforderung nach dem Zylinder erfolgt durch eine Elnspritz-
pumpe, die von einem Steuernocken betétist wird.
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4. Kraftstoffilter

Um etwa im Kraftstoff noch befindliche Unreinigkeiten zurtickzuhalten,
ist zwischen Einspritzpumpe und Kraftstaffbehdlter ein besonderes Filter.
welches je nach Qualitdt des verwendeten Kraftstotfes allor 40—30 Betrisbs-
stunden in Gastl oder Benzin zu reinigen ist, vorgesshen.

5. Schmierélpumpe

Die Schmierdlumlaufpumpe Ist Im Steuerkasten eingebaut. Sle wird
durch einen Exzenter direkt von der Kurbelwelle angetriehen. In dem Pum-
penkbrper befindet sich ein Kugelventil, Die Pumpe saugt das Schriero
aus der Kurbelwanne und fordert es unmittelbar zu der Kurbelwelle,

6. Schmierdlfilter

Um zu verhindern, dall grobe Schmutzteilchen von der Olpumpe den
Schmierstellen zugedriickt werden und dort Schaden anrichien, ist in die
Saugleitung ein feinmaschiges Sieb als Schmierilfilter vorgesehen. Es 140}
gsich zum Reinigen bequem herausnehmen,

7. Lufifilter

Um die Verbrennungsluft vom Staub zu reinigen, Ist ein besonderes
Luftfilter am Luftansaugstutzen vorgesehen.

8. AnlaBlunte

Um das Anlassen, insbesondere bei der kalten Witterung, zu erleichtern,
ist eine Anlafllunte vorgesehen,

Beim Vorhandensein einer entsprechenden elektrischen Anlage kann
auch eine Gliihkerze Verwendung finden.

9. Andrehkurbel

Das Andrehen gesthieht mil Hilfe einer Andrehkurbel, die in eine An-
drehklaue eingreift,

D. Betriebsmitiel

1. Kraftstofi

Es empfiehlt sich, grundséizlich nur solche Krafisioffe zu verwenten.
die sich fir den Betrieb in kompressorlosen Dieselmotoren einwandfrel
bewidhrt haben.

Als Richtlinie diene, dal} ein Kraftstofl, der folgenden Bedingungen
entspricnt, geeignet erscheint:
Unterer Heizwert H s BT
Zahigkeit nach Engler bei 20Y C,
Flammpunkt Im offenen Tiegel .

Uber 10000 kecal/kg
weniger als 2° E
uber 35" C

Stockpunkt . . | oo bei — 10" C noch flijeBend
Aschegehalt s W Al % s bis 0,02 Prozent

Gehalt an Hartaspnalt . hiéchstens Spuren
Schwefelgehalt L hochstens 1,5 Prozent

bis 300° C sollen mindestens 70 Prozent (berdestillieren, bis 350° C min-
destens 80 Frozent,



Mechanische Verunreinigungen dirfen im Kraftstoff nicht enthalten
soin. da diese zum raschen Verschmuizen des Kraftstoffilters fuhren Um
etwa im Kraftstofl befindliche Schmutzieilchen auszuschelden, empfiehlt es
cich, die Kraftstoffisser nach der Anlieferung einen Tag lang moglichst in
Schriglage lagern zu lassen. Der Schmutz kann an der tiefsten Stelle des
Fasses ablagern und durch einen Heber leicht entfernt werden.

Es ist unbedingt darauf zu achten, daf} teilweise noch gefilllte Kraftstoff-
fiasser trocken gelagert werden, damit keine Feuchtigkeit eindringen Kann,

PeinlicheSauberkeitbeiderBehandlungdesKraflt-
stoffes vermeidet unnotige Stérungen am Krafistoffilter, an der Ein-
spritzpumpe und an der Einspritzdiise.

Der auf dem Motor befestigte Kraftstoffbehilter hat bei der Type H 63
etwa 8,5 Liter Inhalt.

2. Kiibhlwasser

Es ist darauf zu achten, daB nur moglichst reines und weiches Wasser
als Kilhlwasser Verwendung findet,

Sehlammbhaltiges Wasser fiihrt zu einer raschen Verschmutzung der
Kithlfiichen, wodurch die Kiihlwirkung stark beeintrachtigt wird und der
Motor leicht zu schwerem Schaden kommen kann, Steht nur solches Wasser
sur Verfiigung, dann ist es erforderlich, das Wasser vor Verwendung In
cinem Cefdl abstehien zu lassen, wodurch sich der Schlamm absetzt,

Gettihrlicher ist aber die Verwendung von hartem, also kalkhaltigem
Wasser. Hierbei bilden sich Kalkansitze (Kesselstein) an den gekiihlten

Fliachen, die die Kilhlwirkung gerade an den empfindlichsten Stellen sehr
stark beeintrachtigen.

Der Kiihlwasserinhalt unseres Dieselmotors H 65 betrigt etwa 7,0 Liter,

3. Schmierdl

Das Schmilersl wird beim Dieselmotor durch das Zusammentreffen hoher
Temperaturen und hoher Driicke besonders hoch beansprucht. Ein gutes
Dieselschmierd!l mull also eine miglichst geringe Neigung zur Rlckstand-
bildung und zur Bildung von Alterungsprodukten haben. Hohe Anforde-
rungen werden weiterhin an die thermische Widerstandskraft und vor
sllem an seinen Schmierwert gestellt. Ungeeignetes Schmierdl fiihrt zum
Warmlaufen der Lager, Festbrennen der Kolbenringe, Undichtwerden des
Kolbens und zu groflem Verschleifl an Lagern, Kolben und Zylindern.

Als Dieselschmierdl ist nur ein absolut reines Minerald] zu verwenden,
das frei von Sauren, Harzen, Fetten und Wasser ist. Ein gutes Schmierdl
mul folgenden Bedingungen entsprechen:

Zahigkeit nach Engler bei 50" C in Sormmer unter 10" E

im Winter unter 65" E :
nicht unter 210" C

hei — 16" C noch fliellend

nicht uber 0,02 Prozent.

Flammpunk! im offenen Tiegel. .
Stockpunkt ., .
Aschegehalt

Es ist ratsam, das Schmierdl vor dem Gebrauch sorgféltig zu filtern,

Zur Fiillung des Mators Type H 85 ist eine Schmierdlmenge von unge-
fahr 3 Liter erforderlich,
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E. Beiriebsanleilung

a) Besondere Vorbereitungen vurﬂernrsrcnlnhnl.rlch-

nabhbmae:
Nach Lieferung vom Werk ader

nach grafieren Uberholungsarbeiten vdoy
nach langerer Betriebsunterbrechung,

1. Schmiertl einfiillen!

Der Schmierdleintiillstutzen beflindel sich beim Bhick auf die Bedie-
nungsseite unten rechts am Motaor.

: [% : 5 1 -ken-
Der Deckel des Stutzens ist abzunenmen und gut gecignetes Marke
schmieral emzufillen. Es ist darauf 2u achten, daly das Einfilillsieb
im Stutzen bleibt. Richtlinien fur die Wahl eines zweckentsprechenden
Schmiermittels siehe unter JSehmierdl” auf Seile L0

in{il i 1ich gi N b, Dieser
Neben dem Einfiillstutzen befindet sich ein Olfilimelistab
Melstab hat zwel Einkerbungen als Grenzmarken, die den hochslen und

niedrigsten zuldssigen {H1stand anzeigen.

i ' - 18 LWISC den beiden
Wihrend des Betriebes mull der Olstand steis xwischen .
Grenzmarken liegen, Es 1st also so lange Schmierd] emnzuflllen, his €8 zur
oberen Einkerbung bei vollkommen eingesteckiem Melstab relchl

2 Kraftstoff einfiillen!

r Kraftstofl (st nach Abnahme der verschlullklappe in den Krﬁflﬁtﬂﬁ*
heh?leter ;?nzufﬂllen. Es 1st darauf zu achten, dall das 1m Einfilllstulzen
hefindliche Sieb wihrend des Einfilllens {m Stutzen bleibt, damit etwa im
Kraftstoff noch enthaltene grobere Verunreinigungen zurtickgehalten W=
den. Feinere Verunreinigungen bleiben in dem th'scljs_un Kraftstoffbehiltes
und Einspritzpumpe eingebauten Kraftstoffilter zurdck

Wir weisen noch besonders darauf hin, da3 der Kraftstofl, ehe er in den
Behilter gefiillt wird, unbedingt mehrfach d.urch;_t._mexhen ist, um eihen vor-
zeitipen Verschleild der Einspritzpumpe und -dise zu vermeiden.

4 Kiihlwasser einfiillen!

I. Mototren m itverdampfu ngskuhlung Vor der Inbetrico-
nahme ist in den Verdampierkasten reines Wasser ginzutiillen. Um stets
fostatellen zu konnen. wieviel Kihlwasser sich Im Verdampferkasten _he—
findet, ist ein Schwimmer mit Melistab vnrgg&ahgn, Dieser Mgﬁslab ragl
aus dem Verdampferkasten heraus, und zwar in seiner gunzen LEnge, W.Ehn
der Verdampferkasten gefdllt ist. Es ‘st darauf zu achten, dall der Meetd-
stab wiihrend des Betriebes stets dus dem Verdamplerkasten herausragl,
das heifit, dal der Motor niemals ohne Kihlwasser arveitet.

1. Motorenmit Durcehflull-oder Umla u[i{.ﬂhlung. wcnn'
also Kahlwasser aus einer Druckwasserleitung zur Verfigung sieht, nder
wenn Thermosyphon- bazw. Rilckkithlung vorgesehen st
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~Der Verdampferkasten ist dabei mit einem Flansch ab e
Emser Eflﬂnsch hat zwei WasseranschluBstutzen. Der lﬁngereﬁi?d;é?'ﬁée?t
Vasseretm‘rﬁl bes_timmt, der kiirzere fiir den Wasseraustritt. Die Kiihl-
wasserleitungen sind entsprechend anzuschlieflen. Bei DurchfluSkihlung
lafit man zweckméfigerweise das Kithlwasser frei in einen Trichter aus-
gleflen,von dem aus ein Abflulrohr nach auBen fiihrt. Man hat dadurch
igfﬁr:.;i ffi:l:lz-ﬂs L]?gtne{l;ei 51'555 die Moglichkeit, zu beobachten, ob im Kiihl-

_ eine Unte I 1 [ ‘ ¥
den Motor nach sich zlerhﬂr;%?ﬁ:mgﬁmten Ll i

3. Ventile und Ventilhebel schmieren!

Es empfienlt sich, nach jeder lingeren Betriebsunterbrechung, Insh
. s - . £s '
gﬁre_ bei kilhler Witterung, die Ventilhebel und Ventilspindeln g*.rm: der ?E—
etriebnahme zu schmieren. Zu diesem Zweck ist die Leichtmetallhaube
die sich auf dem Zylinderkopi befindet, nach Lisen der Verschlufischrau ben
abzunehmen und zwischen die Ventilfedern sowie in die Offnungen der
Ventilhebel mit dem Olspritzkannchen etwas Ol zu spritzen.

Es ist weiterhin empfehlenswert, nach Ende der tigli

_ tel . glichen Betriebszeit
-:i_le Ventilschdfte, nach Abpehmen des Ventildeckels, mit etwas Petroleum
einzuspritzen. Dadurch wird dle Mdéglichkeit des Festbrennens des Aus-
laBventils durch Olkohlenriickstdande herabgemindert.

5. Krafistoffleitung, -filier und Einspritzpumpe entliiften!

Kraftstoffleitung, -filter und Einspritzpumpe werden z
im Werk entliiftet, doch besteht die Mr‘:igﬁzighke?t, dald ?uﬁhrg?g g:rr g&?ﬁdﬁ
rung wieder Luft in die Kraftstoffleitung eingedrungen ist. Da dadurch das
gnspnqgan des Motors gegebenenfalls unmiglich gemacht, zumindest aber
er ruhige G_ang beeintrichtigt wird, ist vor der ersten Inbetriebnahme zu
priifen, ob die Kraftstoffleitung auch vollkommen entliiftet ist.

Zu diesem Zweck sind folgende Handgriffe erforderlich:

1. Bej gefilltemn Kraftstoffbehdlter Kraftstoffhahn 6ffnen,

2. Entltiftungsschraube am Kraftstoffilter (kleine Schraube mit Schlits)

dffnen, bis Kraftstoff ahne Luftbla -
festzuschrauben. sen austritt, dann Schraube wieder

3. Entliiftungsschraube an Kraftstoffleitung (kurz vor Eintri ie Ei
: ' tt in die Ein-
spritzpumpe) 6ffnen, so lange, bis auch hier Kraftstoff uhnel Lulft-
blasen austritt. Schraube wieder festschrauben.

4. Uberwurfmutter am Diisenhalter etwas lésen und Bedi
: L ien
zwischen ,Stop" und ,Betrieb" so lange hin und her hﬁﬁggggjr? E{ﬂ
an der gfalr_&sten Uberwurfmutter ebenfalls reiner Krafistoff n:_-hne
Luftbeimischung austritt. Mutter wieder festzichen. Die Pump-
wirkung bleibt sus, wenn zufdllig die Nockenwelle derart steht, dafl
die Pumpe angehoben ist. Man splirt dann beim Vurpumpeﬂ mit
Hilfe des Bedienungshebels keinen Widerstand. In diesem Falle ist

das Schwungrad etwa eine Umdrehun ]
_ g weiter zu dreh
mit dem Vorpumpen beginnt. o5 JEVRER)

Diese Entlidftung ist eine der wichtigsten Mallnah-
mElll, um hfjtlm Dieselmotor elnen einwand{reien und
EleichmidfBigen Betriebund volle Lelstungzuerzielen.
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b) Normale Vorbereitungen vor dem ersten Anlassen:

Nach Durchfilhrung der auf Seite 11 unter al angegebenen Besonderen
Vaorbereitungen" oder
nach kurzer Betriebsunterbrechung.

1. Schmierdlstand prifen!

Man zieht den Schmierdimefistab, der sich neben dem Schmieroleinfill-
stutzen befindet, heraus und stellt fest, ob sich noch gentipend Schmierdl
in dem Motor befindet. Der Olstand mub stets zwischen den beiden Ein-
kerbungen, die Grenzmarken darstellen, liegen. Gegehbenenfalls jst unter
Beachtung der auf Seile 11 unter a) 1, Schmlerd] emnfillen” gegebenoen
Anleitung Schmierdl nachzufullen.

2. Inhalt des Kraltstoffbehilters priifen!

Vor jeder Inbetriebnahme ist festztistellen, ob noch genugend Kraftstoll
im Behélter ist. Dazu wird die VerschluBkappe entferni, das im Einfull-
stutzen befindliche Sieb herausgenommen und mil Hilfe eines Stabes der
Kraftstoffinhalt gepriift. Gegebenenfalls ist unter Beachtung der auf Seile
11 unter a) 2. ,Kraftsioff einfullen” gegebenen Anleitung Kraftstoff nacn-

zufilllen.

Es ist stets darauf zu achten, dafl der Kraftstoflbehilter niem als
leergefahren wird, um das zeitraubende Entliiften der Kraltstofi-
leitung zu vermeiden.

2 Kiihlwasserstand priifen!

I. Bei Verdampfungskihlung ist darauf zu achten, dafl der
KiihlwassermelBstab in seiner ganzen Ldnge aus derm Verdampferkasten
herausragt. Auflerdem liberzeuge man sich durch kurzzeltiges Offnen des
WasserablaBhehns unterhalb des Zylinderkopfes, ob der Kihlmantel des
Motors auch vollstindig mit Kihlwasser gefilllt ist.

11. Bei Durchflufl- bzw, Umlaufkihlung ist durch kurz-
zeitiges Offnen der Druckwasserleiliung bzw, des Wasserablal3hahnes fest-
zustellen, ob auch wirklich Druciwusser vorhanden ist bzw. der Kithlmantel
des Motors auch vollstindig mit Kihlwasser gefiillt ist.
¢) Anlassendes Motors:

Nach Durshfithrung der auf Seite 11, 12 und 13 unter a) und b) erwahn-
ten Vorbereitungen,

1. Kraftstoffleitung dfinen!
Der am Kraftstoffbehiltor befindliche Hahn is1 ZU gfinen.

2. Kiihiwasser anstellen!
Bel DurchfluBkithlung st der Kuhlwasserzuflufl zu Ollnen, so dall das
Druckwasser durch den Motor fliellen kann.

3. Bedienungshebel betdtigen!

Der Bedienungshebel befindet sich neben dgm am Zvlinderkopl ein-
geschraubten Luftlilter. Er besitzt 2wel Einstellungen., namiich:

3 STOP"
+«BETRIEB" = =00 AGSEN"
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Vor dem Anlassen ist der Bedienungshebel qul . ANLASSEN*, d. hh. nach
links bis zum #uBersten Anschlag umzulegen. In dieser Stellung befindet
sich die Einspritzpumpe in der Nullforderstellung, und gleichzeitig ist das
AuslaBventil gesffnet, so dall der Motor keine Kompression bekommt und
sich leicht durchdrehen &6t

Bei Motoren mit besonderer Drehzahlverstellung ist darauf zu achten,
daBl diese Vorrichtung beim Anlassen auf Vollast stelit.

1, Ziindluntien einsctzen!

Luntenhalter herausschrauben. zindlunte einsetzen. Das Vo 1lkam-
m e n trockene Ziindpapier wird fest in den Luntenhalter gesteckl, so dali es
nicht mehr als einen halben Zentimeter aus dem Luntenhalter hervorragl

Der AnlaBhebel ist auf ,BETRIEB" zu stallenn und der Motor mehrere
Male durchzudrehen und darauf zu adhten, dal ein schnarrendes Gerausch
von der Einspritzdiise zu hdren ist. Ist dies der Fall, so ist der Lunten-
halter einzuschrauben und fest anzuziehen.

15t das schnarrende Gerdusch der Dise nicht Bemerkbar, so ist dieselbe
quszubauen, zu reinigen bzw, von einem Fachmann instand setzen zu lassen,
da anderenfalls ein einwandfreles Anspringen des Motaors nicht gegeben ist.

5, AnlaBfiiliknopf

Der AnlaBfiilllknopf ist auf dem Steuergehiusedeckel eingeschraubt und
durch eine sechskantige Mutter gegen den Deckel festgezogen. Der Anlal-
fiillknopf hat den Zweck, wihrend des Anlassens eine griliere Kraftstofi-
menge in den Verbrennungsraum einzuspritzen, damit ein leichteres An-
springen gegeben ist. Des weiteran hat er den Zwedk, eine Uberlastung des
Motors nicht zuzulassen, d. h.,, es wird bei Uberlastung keine groliere
Kraftstoffmenge eingespritzt, sondern die Drehzahl f&llt ab.

Die AnlafBfill-Einrichtung dar{ nur von einer fachkundigen Werkstatt
verstellt werden. Nach Mdglichkeit ist aber eine Verstellung zu unterlassen,

5a. Andrehen.

Die Andrehkurbel wird in die Andrehklaue eingefiihrt. Die Drehzahl-
Regulierung ist auf Vollast zu stellen und der auf dem Steuergehiusedeckel
pingebauie AnlaBfiillknoptf ist herauszuziehen. Die Regelstange gleitet auf
AnlaBfiilllung, Der Fiillknopf ist loszulassen und fillt durch eigenen Feder-
druck nach unten, Der Stift gleitet jetzt auf einem Stellring. Der Bedie-
nungshebel wird auf Betrieb gestellt und der Motor so lange gedreht, bis
man den Kompressionsdruck spiirt. Jetzt steckt man die Andreh kurbe) der-
art um, dafl der Handgriff nach unten gedrilckt werden mub. Schaltet den
Bedienungshebel aul Anlassen und dreht den Motor so lange durch, bis ge-
niigend Schwung erreicht ist und stellt wihrend des raschen Drehens den
AnlaBhebe] auf Betrieb. Jetzt wird so lange weitergedreht, bis die ersten
Ziindungen erfolgt sind. Die Andrehkurbel ist herauszuziehen und der bo-
tor kommt rasch auf seine Drehzahl Hat er die Drehzahl erreicht, dann tritt
der Regler in Tatigkeit und der AnlaBfillknopf gleitet vom Stellring ab und
f41lt durch eigenen Federdruck weiter hinunter. Bleibt der Motor nach den
ersten Zindungen stehen, so ist der Andrehvorgang zu wiederholen.

d) Abstellen des Motors
1. Bedienungshebel betdtigen!

Das Stillsetzen des Motors geschicht dadurch, dafl der senkrecht auf
+BETRIEB" stehende Bedienungshebel auf STOPY, d. h, ganz nach links
bis zum Anschlag gestelll wird. Dadurch férdert die Einspritzpuimpe
keinen Kraftstolf mehr und der Motor bleibt stehen.

e T

-

2  Kraftstoffleitung schliefienl

Nach dem Stillsetzen des Motors wird der am Kraftstoffbehilter befind-
liche Hahn geschlossen. Es Ist darauf zu achten, daB die Kraftstoflleitung
stets gefiillt bleibt, um das zeitraubende Entliiften zu vermelden.

3. Kiihlwasser ablassen!

Bei strenger Kilte, oder wenn Einfriergefahr fur das Kiihlwasser be-
steht, ist das Kithlwasser unmittelpar nach Stillstand bei noch warmer Ma-
schine abzulassen. Hierfiir ist der Kihlwasserhahn vorgesehen,

Wenn man bei strenger Kaille das Kiihlwasser im Motorgehause Y@l
lEuft man Gefahr, dall durch das Einfrieren das Motorgehiuse reilil, Eine
Instandsetzurig (st dann senr kostspielig und erfordert unter Umstanden
die Erneuerung des ganzen Motorgehauses.

Zur besonderen Beachlung!

Sobald der Motor stillstent, isl darauf zu achten, dal Emial- und Aus-
laBventil geschlossen sind. Um dies sicher zu erreichen, ist nach dem Still-
stand des Motors der Bedienungshebel wieder auf Betrieb zu stellen und
der Motor am Schwungrad so lange durchzudrehen, bis man die Kompres-
sion spurt, In dieser Stellung, glen kurz vor Beginn der Kompression, sind
beide Ventile geschlossen.

Vor langeren Betriebsunterbrechungen empliehil es sich, den Maotor
sorgféltig zu reinigen und alle beweglichen Telle gul einzufetten, um €in
Rosten zu verhindern,

Um die Gewiihr zu haben, dab auch die Lagerstellen von der Schmierol-
pumpe geniigend mit Ol versorat sind. 148t man den Motor elne Zeitlang
im Leerlau{ mit verringerter Drehzahl laufen,

Eine verringerte Drehzahl erveicht man, wenn man den Bedlenungs-
hebel nicht voll auf ,BETRIEB" schaltet. sondern in ine auszuprobicrende
Stellung zwischen ,BETRIEB” und ,ANLASSEN".
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F. Instandhallung

a) Motor
1. Ventile

Das Eintafbventil ist nur einer geringen Abniltzung unterworfen,
so dall es genugt, es bei angestrenglem Betrieb etwa alle sechs Monate
nachzusehen. Alle Schrauben sind dann nachzupriiien, ebenso das Ventil-
spiel, das eétwa 0.4 mm betragen muf.

Das Auslalventi] wird zweckmiéBigerweise alle Monate einmal
nachgesenen, da es wesentlich hoher beansprucht wird als das EinlaBventil
Es mull grindlich gereinigt und niitigenfalls nachgeschliffen werden. Hier-
ZU 18t nur ganz feiner Schmirgel zu verwenden, der mit Schmier] ange-
rihrt wird Die Schleifmasse ist vor dem Zusammenbau sehr sorgfaltig
mit Gasol abzuwaschen.

~ DieEinspritzdiisemuB je nach der Beschaffenheit des Kraftstoffes
In angemessenen Zeitabstdnden nachgesehen und nitigenfalle rhit Hilfe
eines I?rjlzstﬁbchens (keine harten oder scharfen Gegenstinde oder Schmir-
gelpapier verwenden) gereinigt werden., Eine verschmutzte oder undichte
Einspritzdise macht sich durch rulligen Auspuff bemerkbar,

Eleim_Wiederansi:hrauhen der Krafltstoffleitung an den Dusenhalter bzw,
an die Einspritzpumpe ist dafiir Sorge zu tragen, dafl nicht Schmutz, Fasern
oder Metallsplitter in das Innere der Leitung gelangen, da dadurch die
Einspritzdiise schwer heschidigt werden kann.

Der Auspull ist ofter zu beobachten, da sich aus seinem Aussehen
Schilisse iiber die Zuverldssigkeit der wichtigsten Teile zichen lassen.

2. Triebwerk

- Der Arbeitskolben und die Pleuelstange sind bei ange-
trengtem Betrieb etwa alle sechs Monate auszubauen und nachzupriifen.
Etwa festsitzende Kolbenringe sind mit Petroleum zu lésen. Der Kol-
benboden ist von etwa vorhandenen Olrilckstiinden zu befreien, Beim Aus-
bau des Kalbens |st der Zylinderkopl zu entfernen, der Pleueldecke! abzu-
schrauben und das Pleuel nach der Zylinderkopfselle so weit durchzu-
schieben, bis man den Kolbenholzen durchschlagen und den Kolben ab-
nehmen kann. Macht slch der Ausbau der Pleuelstange erforderlich, so
druckt man dieselbe nach vorherigem Entfernen des Zylinderkopfes und
Abschrauben des Pleueldeckels mit der Zyvlinderbuchse nach der Zylinder-
kopfseite durch. Beim Wiedereinbau ist der Kolben gut einzuschmieren,
Beim Einfiihren ist darauf zu achten, dall die Kolbenringe in dle rchtige
Lage kommen '

Wird ein Ersatzkolben eingebaul, so Ist er vorher ebenfalls gut
elnzuschmieren. Ein neuer Kolben mull zunidchst mit geringen Drehzahl
und Leistung eingefahren werden. Das Steigern der Drehzah! und Leistung
ist allmahlieh vorzunehmen.

Das Lager am Pleuelstangenkopf ist hin und wieder nachzusehen und
notigenfalls nachzuziehen,

Die Muttern am Zylinderkopf sind ebenfalls ab und zu nachzu-
sehen und, falls notwendig. nachzuziehen. Es ist aber darauf zu achten, dall
dieses Nachziehen sehr vorsichtig durchgefiihrt wird, Unbedingt ist Wert
darauf zu legen, dall das Anzlehen gleichmi&lig erfolgt, damit keine Span-
nungen entstehen, die leicht zu schweren Beschidigungen fithren kénnen.
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Auch die Fundamentschrauben sind in angemessenen Zeitab-
standen nachzupriifen und nachzuziehen.

3. Steuerung

Die Zahnrdder fir den Antrieb der Steuerung sind in der Lage, in
der sie zusammengehtren, markiert.

4. Kiihlung

In den ersten Betiriebsmonaten sind die Kiihlwasserriume tfters zu
untersuchen und je nach dem Grade der Verschmutzung in entsprechenden
Zeitabstdnden zu reinigen.

Mechanische Verunreinigungen des Kiihlwassers scheiden sich im unte-
ren Teil der Kiihlrdume als Schlamm und Sand aus, von wo sie entfernt
werden miissern.

Bei Kesselsteinansatz ist wie folgt zu verfahren:

Sobald die Kesselsteinschicht stirker als ein Millimeter ist, miissen die
Kihlraume grundlich davon gereinigt werden. Man nimmt diese Reinigung
zweckmilligerweise unmittelbar nach dem Abstellen bei noclt warmer Ma-
schine vor. Zuniichst wird das Kiihlwasser restlos abgelassen. Dann fiillt
man die Kihlraume mit einer Mischung von 15 Teilen Wasser und einem
Teil Salzsdure. Mit dieser Mischung 186t man die Maschine einige Stun-
den stehen., Der Kesselstein 1ést sich in dieser Mischung auf und wird
dann mit der Fliissigkeit abgelassen. Es ist darauf zu achten, dal die Kiihl-
raume danach sofort gut mit reinem Wasser ausgesptilt werden, um alle
Reste der Salzsdure zu entfernen.

5., Schmierung

Samtliche Rohrleitungen und Behilter sind auf Dichtigkeit zu priifen.
Auf keinen Fall darf z. B. durch Undichtigheit Wasser oder Kraftstoff in
den Schmierdlkreislauf gelangen, Dadurch wiirde die Schmlerwirkung des
Oles stark beeintrichtigt, was groBen Verschleil bedingt,

Das Schmierdl erneuere man anfangs nach etwa 30 Betriebsstunden.
spiter genilgt es alle 70 oder 100 Betriebsstunden, Gleichzeitig mit dem
Olwechsel ist eine Reinigung des als Olsammelraum ausgebildeten unteren
Teiles des Kurbelgehiduses vorzunehmen. Es empfiehlt sich, die Spiilung
des KurbelgehBuses mit Hilfe eines besonderen Spiléles durchzufilthren,
nicht mit Benzin, Petroleurn oder Ehnlichen Erzeugnissen, da dadurch An-
rostungen entstehen kinnen und das nachgefiillte Schmierdl in seiner
Schmierfihigkeit beeintrachtigt wird.

Olablalischraube befindet sich unter dem Motorengehduse und ist mit
19 mm Rohrsteckschliissel zu offnen.

b) Reinlgen der Filter

1. Schmierdlfilter

~ Das als Schmieréliilter dienende Sieb ist in der Saugieitung der Schmier-
olpumpe von dem Kurbelraum aus eingebaut. Es ist normalerweise etwa
alle 50 Betriebsstunden herauszunehmen und in Gasél gut zu reinigen. Vor
dem Wiedereinbau ist es von noch anhaftendem Gasdl gut zu befreien. Der
Aus- und Einbau geschieht derart. dafl das Sieb nach der Pumpe zu ein-
gedriickt und durch eine halbe Umdrehung nach links bzw. nach rechts
gedreht wird,
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2. Luitfilter

Der in der angesaugten Verbrennungsluft befindliche Staub setzt sich
in der Filterschicht des Luftfllters ab und erhoht dadurch den Ansaugwider-
stand, so dafl ein Leistungsabfall des Motors eintreten kann. Deshalb st
das Filter von Zeit zu Zeit zu reinlgen, und zwar dann, wenn dle Speicher-
fihigkeit der Filterschicht erschoplt ist. Man kann dies an einem Uber-
handnehmen des Staubansatzes an den Aulenflichen des Filters erikennen.
Bei normalen Verhiélinissen ist dies etwa alle 50 Betriebsstunden notwen-
dig, bei staublgem Betrieb tiglich. Zur Reinigung wird das Filter in Benazin,
Waschbenzin, Petroleum oder auch warmem Wasser mit Sodazusatz bzw. in
giner P 3-Losung mehrmals krdaftig hin und her geschwenkt. Davauf 18}
man es gut abtropfen, und erst, wenn das Filter vollkommen trocken ist.
wird es durch Eintauchen in gutes Maschinendl heu benetzt. Nach Ab-
tropfen oder Abschleudern des {iberschlssigen Benetzungsmittels ist das
Filter wieder betriebsfihig.

3. Krafistoffilter

Das Kraftstoffilter ist wichentlich einmal zu reinigen. Bei Filzplatten-
filter sind die Filzplatten in Dieselkrafistoff auszuwaschen und auszu-
driicken, :

‘Bei Papiereinsatz ist der Einsatz ebenfalls im Kraftstofi auszuspiilen
bzw, bel unbrauchbarem und verstopftem Einsatz ein neuer eimnzubauen.

Das Filtergehduse ist ebenfalls vom Schlamm zu befreien.

Nach Zusammenbau des Filters den Krafistoffhahn offnen und etwas
Kraftstoff abflieflen lassen, dann erst Kraftstoffleitung vom Filter zur Ein-
spritzpumpe anschlieflen. Das Ablaufenlassen hat den Zweck, die Unrein-
heiten, welche neu ausgespiill werden, nlcht direkt zur Einspritzpumpe
fliellen zu lassen.

G. Stérungen 5
a) Anlafischwierighkeiten

1. Der Krafistoffbehalter ist Ieer

Abhilfe: Es ist Kraftstoff in den Behilter zu fiillen, darauf st notigen-
falls die Kraftstoffleitung, das Kraftstoffilter und die Ein-
spritzpumpe zu entliiften gemil Angaben auf Seite 12 unter 8.

2, Der Hahn am Krafistoffbehidlier ist geschlossen

Abhilfe: Der Hahn ist zu éffnen und erforderlichenfalls die Kraftstofl-
lettung, das Kraftstoffilter und die Einspritzpumpe zu entllt-
ten gemall Angaben auf Seite 12 unter 3.

3. Das Ziindpapier ist erloschen

Abhilfe: Es ist eine frische Zindlunle einzusetzen. Dabei |st darauf zu
achten, dall das Ziindpapier niemals mehr als etwa 0,5 cm aus
dem Luntenhalter herausragen darf, sonst besteht die Gefahr,
dal das glimmende Ziindpapier von dem Kraftstoffstrahl aus-
peloscht wird.

4, Temperatur im Maschinenraum zu niedrig

Abhilfe: Der Maschinenraum ist nach Mbglichkeit zu erwérmen, oder
aber es ist durch Einfillen von helBem Wasser in den Kihl-
wasserraum des Motors dafiir zu sorgen, dall der Motor etwas

12
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1.

angewidrmt wird, so dafl er schneller auf die Betriebstempera-
tur kommt. Bei graber Kialie wird das Schmiersl und der
Kraftstoff zahflisslg, was allgemein das Anlassen erschwer]

Luft in der Kraftstofficitung, im Kraftsteffilter and in der Einspritz-
pumpe

Abhilfe: Die Kraftstoffieitung, das Krafistoffilter und dle Elnspritz-
pumpe st unter Beacinung der auf Seite 12 unier 3. gegebenen
Richtlinien zd entlialten

Rraftstofilier verschmutzt

Abhilfe: Das Filter ist gemi! rlen aul Seite 17 gegebenen Hiehtlinien zu
reinigon

Kraltstoff enthilt Wasser

Abhilfe: Das Wasser ist entweder am Kraltstolfilter pgéer durch den
Hahn am Krafistoffiiter zu entiernen:

Einspritzpumpe arbeitet mangelhaft

Abhijlfe: Fachmann hinzuziehen

Einspritzdiise arbeitel nicht
Abhilfe: Siehe Anmerkung auf Selte 10 vder Fanmiinn lneuziehen.

Auslafiventil undicht, so dall die zur Ziindung notwendige Kompression
nicht erreich{ wird

Ahhilfe: Das Ventil ist untér Beachtung dey aul Seite 18 unter Ven-
tile" gegebenen Richtlinien zu reinigen.

b) Sinkender Drehzahl

Kraftstofibehiiller leer gefahren
Abhilfe: Siehe oben unter 1.

Luft in der Krafistoffleitung
Abhilfe: Slehe oben unter 5.

Kraftstollilter verschmutzi
Abhilfe; Siehe oben unter 6.

Einspritzpumpe undicht
Abhilfe: Siehe oben unter B.

EinlaB- bzw. Auslafiventil nich( in Ordnung
Abhilfe: Siehe oben unter 10.

Kolben- oder Pleuelstangenlager hal infolge ungeniigender Schmierung
oder Uberlastung der Maschine gefressen

Abhilte: Der Motor ist zu entlasten, abzustellen und langsam abkuhlen
zu lassen. LaBt sich der Motor dann [n kaltem Zustand wieder
von Hand durchdrehen, kann wieder langsam angefahren wer-
den. Tritt das Klopfen wieder ein, dann ist der Kolben auszu-
bauen und an den gefressenen Stellen nachzuarbeiten, Das
gleiche gilt flr das Pleuglstangenlager,
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c) Molor rufit

Motor ist iiberlastet

Abhilfe: Der Motor ist zu entlasten und festzustellen. ob das Rulen auf-
hirt, dann ist nur mit normal zuldssiger Last weiterzufahren.

Der Kraftstoil st ungeeignet

Abhilfe: Es ist ein Kraftstoff zu nehmen, der sich allgemein fiir den
Betrieb in kompressorlosen Dieselmotoren eignet. Ndhere An-
gaben dariber auf Seite 9 unter ,Kraftstoff®.

Luftfllter verschmulzt

Abhllfe: Das Luftfllter ist unter Beachtung der auf Seite 18 unter ,Luft-
fliter® gegebenen Richtlinien zu reinigen.

Starke innere Reibung, da Schmierung nicht ausreichend

Abhilfe: Der Kolben und die Lager sind nachzusehen, ferner ist festzu-
stellen, ob genugend Schmierd! vorhanden ist. Notigenfalls ist
Schmierd]l unter Beachtung der auf Seite 10 gegebenen Richt-
linien nachzufiillen. Motor mit geringerer Dyehzahl und ohne
Belastung einige Minuten laufen lassen.

Einspritzpumpe nicht in Ordnung
Abhilfe: Siehe auf Seite 19 unter 8.

Einspritzdiise nichl in Ordnung
Abhilfe: Siehe auf Seite 19 unter 9,

. Auslafventil nicht in Ordnung

Abhilfe: Siehe auf Seite 18 unter 10,

. Ventilfeder gebrochen oder ihre Spannkraft hat nachgelassen

Abhilfe;: Neue Ventilfeder einsetzen,

Auspuffleitung verschmutzi
Abhilfe: Auspuffleitung ist zu reinigen,

d)AbnormalgrofferSchmierdlverbrauch
Ungeeignetes Schmieril

Abhilfe: Unter Beachtung der auf Seite 10 unter ,,Schmierdl” gemachten
Angaben zweckentsprechendes Schmierd! einfiillen.

Ventil in der Zylinderkopf-Schutzhaube arbeitet nicht

Abhilfe: Die Leichtmetallhaube ist abzunehmen und das Ventil in Ord-
nung zu bringen, so dal es leicht geht.

]

Entliiftungskappe auf dem Schmierdleinfiillstutzen ist nicht in Ordnung

Abhilfe: Die Kappe ist derart instand zu setzen, daB die Luft durch die

Kappe nach aullen treten kann, Ist das nient moglich, dann Ist
eine neue Kappe zu nehmen.

Olabstreifring bzw. Kolbenringe schliefen nicht dicht

Abhilfe: Olabsireiiring bzw. Kolbenringe sind erforderlichenfalls aus-
zuwechseln.

—_— e T— T T

—— g — =i

1.

2.

1.

|

¢e) Barte Ziindung

Luflt in der Krafltsioffleifung, in der Kraftstioffpumpe oder In dem Kralt-
stoffilter

Abhilfe; Siehe auf Selte 19 unter 5,

Federspannung der Einspritzdiise ist zu grof}
Abhilfe: Fachmann hinzuziehen,

Diise gerissen
Abhilfe: Es ist eine neue Duse einzubauen,

Diisenloch zu grof}
Abhilfe: Es ist eine neue Dlse einzubauern.

Eompression ungentigend

Abhilfe: Es ist festzustellen, ob die Kolbenringe undicht sind und ob
das Einlsf- oder AusiaBventil in Ordnung ist,

I Motorkloplt

Kolben frift
Abhilfe: Siehe auf Seite 189 unter b 6.
Zu viel Spiel im Pleuelstangenlager

Abhilfe: Das Pleuelstangenlager st nachzuziehen. Falls das nicht mehr
nilft, ist ein neues Pleuelstangenlager einzubauen.

Einspritzdiise nicht in Ordnung
Abhilfe: Siehe auf Seite 19 unter 9,

Kalbenbolzen lose
Abhilfe: Neues Kolbenbolzenlager einziehen,

g) Drehzahlschwankt

Reglergestange gehl schwer

Abhilfe: Das Reglergestange ist zu remnigen und derari instand zu
selzen, dall es leicht géngig ist, Nitigenlalls ist neues Schmler-
dl nachzufiillen

Luft in der Krafltstoffleitung, im Kraftstoffilter oder in der Einspritz-
pumpe

Abhilfe: Siehe auf Selte 18 unler 3.

Federspannung der Einspritzpumpe isl zu grofl
Abhilfe: Siehe ¢oben unter e) 2.

h) Motorgeht durch

Falsche Einstellung des Reglergestinges

Abhilfe: Das Reglergestiange ist in Ordnung zu bringen, was zweck-
maligerweise durch einen fachkundigen Monteur vorgenom-
men wird,

Fehler an der Einspritzpumpe

Abhilfe: Die Einspritzpumpe ist richtig einzustellen, was zweckmaliger-
weise durch einen [achkund|gen Meonteur geschleht.
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Motor springt nichi an.

Ursache

Anzeichen

| Abhilfe

I{nlbe_n im Zylinder stark
undicht, Kolbenringe
fest.

Ein- und AuslaBventil
undicht,

Ein- und Ausinlventile
kein Splel,

Kopfdichtung beschadigt,

Duse tropft.

Dise verschlissen.

Disennadel hiangt,

Lufttemperatur zu gering
(K&lte), Motorendl
dickAdssig.

Luft in der Einspritz-
- pumpe.

Drur_ij:ventil der Ein-
spritzpumpe undicht,

Pumpenelement
" WVerbraucht .
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Verdichtungsverluste bei
Kompression, beim
Durchdrehen nur ge-
ringer Widerstand
fililbar,

dto.

dto,

dto.
Iﬁ?ﬁein schnarrendes Ge-
rausch  beim Vorpum-

pen, am ausgeschraub-
| ten Ventil sichtbar,

Zu vie] Leckél.

Dise schnarrt nicht und
lropft,

Schweres Durchdrehen,
weil Ol zu steif,

Bei geloster Verschray-
bung entweichen heim
Durchpumpen Luft-
blasen.

Pumpe hilt keinen Druck
an.

Pumpe hilt keinen Druck
a!:r. Kraftstoff spritzt
nicht durch die Dilise.
Motor springt von Zeit
ZU Zeit immer schlech-
fer an,

Neues Zylinderrohr und
| neue Kolben oder aus-
schleifen und neye Kgl-
ben. Ringe reinigen
oder erneuern.

Ventile einschleifen.

Richlig einstellen.

Erneyern,

Reinigen, reparieren las-
sen oder durch neue er-
setzen.

Diise erneuern.

Reinigen, evtl. erneuern.

Kﬂhl_wasser und O vor-
wdrmen. Lunte in Roh-
ol tauchen und anbren-
nen. Eine Lunte gus
Stoffwickeln, in Rohil
tauchen, anbrennen u.
glihen lassen und dann
erst Luntenhalter eipn-
schrauben.

Entlliften, evtl Kraft-
stofl nachfiillen u, Lej-
tungen auf Dichthelr

prifen

Reinigen, Sitze nach-
schleifen, evtl. erpeu-
ern.

Element erneuern.

Ursache

Anzeichen |

Abhilfe

-

1

Kraftstoffzulauf zur Ein-
spritzpumpe gestort.

Hegler oder Regelstange
hangt.

Pumpe fordert nicht.

Aus- oder Einlaflventil
bleibt hingen.

Einspritzzeitpunkt ver-
stellt,

Filter verschmutzt,

Pumpe steht auf ab-
gestellt.

Pumpenelement defekl,
Stossel hingt oder
Stosselfeder gebrochen.

Keine Kompression,

Springt nich! od. schleclit
an, Schlagt zuriick.

Filter reinigen.

Regler oder Regelstange
gangbar machen.

Pumpe reparieren.

Relnigen und mit Petro-
leum-Olgemisch ein-

setzen,

Einspritzzeitpunkt ein-
stellen,

Motor springt an, hlﬂht aber nach kurzer La.u_fzeit stehen.

Ursache Anzeichen Abhilfe
Kompressionsmangel. Kolben oder Ventile un- | Kolben und Buchisen er-
dicht. neuern. Ventile ein-
schleifen.
Brennstoffleitungen Luft in der Pumpe. Leitungen abdichten oder
defekt. Erneuern.

Filter oder Zulaufleitun-
gen verstopft,

Belliftung des Kraftstoff-
behilters verstopft.

Zu wenig Kraftstoff-
durchitufl.

Motor lduft elne lingere
Zeit und bleibt dann

stehen,

Filter und Leitungen rei-
nigen,

Luftoffnung in der Ver-
schraubung wieder (rei

| machen.

Motor Kommt nicht auf volle Leistung.

Ursache

Anzeichen

'| Abhilfe

Kolben hat zu viel Spiel.

Kolbengerausch, wenig
Kompression,

Zylinder ausschleifen,
Kolben erneuern.
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Ursache

Anzeichen

Abhilfe

Ein- und AuslaBventil
undicht,

Ventiléffnungszeiten
stimmen nicht,

Ein- oder Auslafiventile
bleiben hédngen.

Ventilfeder gebrochen
oder schlapp.

Pleuellager zu fest.

Diise undicht,

Diise spritzt schief,

Einspritzdruck stimmt
nicht,

Mntur_ bekommt zy
wenig Kraftstoff,

Druckventil undicht,
Hegler hingt oder Reg-

lerfeder gebrochen.

Kraftstoffilter ver-
schmutzi,

Kraftstoffleitung ver-
stopft.

Pleuellager =zu stramm,
zZu }riel Kesselstein am
Zylinderrohr,

Auspuffleitung ve rstaopft,
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Wenig oder keine Kome-
pression.

Wenig oder keine Lei-
stung,

Wenlg oder keine Kom-
pression.

Wenig oder keine Kom-
pression.

Motorend! dampft.

Tropft vor oder nach,

Im ausgeschraubten Zu-
stand sichthar.

Motor rult oder raucht
bliulich,

Bei starker Belastung
keine Rauchentwick-

lung,

Pmi:;pe hélt keinen Druck
4D,

Motor kommt nicht auf
Drehzahl,

Zu wenig ZufluB.

Zu wenig Zuflud,

Uberhitzung der Motors.

Auspuffgase treten nicht
frei aus.

Ventile einschleifen

Ursache feststellen und
nach vorgeschriebenen
Zeiten einstellen.

Ventilschédfte mit Petro-

leum einspritzen oder
ausbauen und reinigen.

Federn erneuern.

Lager erneuern.

Nachldppen oder er-
neuern,

Reinigen bzw. nachlip-
pen. '

Auf vorgeschriebenean
Druck einstellen,

Pumpe neu einregulieren.

Sitze einschleifen oder
Erneuern.

Regler nacharbeiten und
Federn erneuern.

Filter reinigen.

Leitungen reinigen,

Lagri:r Erneuern; DMaotor
mit Sodalauge zus-
kochen, 8

Auspuff reinigen,

N

T e g o —

=

Ursache

Anzeichen

Abhiife

Einspritzbeginn 2zu spét.

Einspritzbeginn zu friih.

Kolbenringe festge-
brannt,

Kolben gefressen.

Schlechter Kraftstoff.

Starke Reibungswider-
stdnde der anzutrei-

benden Teile,

Motor wird zu heifl.

Motor klopft,

Motor raucht blau.

Motor wird zu heilh.

Wenig Leistung.

Teile getien schwer,

Motor hat stoBenden Gang.

Wie vorgeschiieben ein-
stellen,

Wie vorgeschrieben =in-
stellen.

Ringe erneuern.

Rohr ausschle:fen oder
erneuern.

Kraftstoff erneuern.

Prifen und gangbar
machen.

Ursache

Anzeichen

Abhilfe

Luft in der Pumpe.

Einspritzventil spritzt
schief.

Ein- und Auslalventil
bleibt zeitweise
hingern. '

Regler oder Regelstange

klemmt.

Filter verstopft.

Pumpe und Druckventil

verschmutzt.

Pumpenantrieb zu viel
Spiel,

Bei gedffnefer Leitung
durch Blasenaustritt
gsichtbar.

Motor staht,

Zuy wenlg Kompression.

Motor sidgt.

Zulgauf stofiweise.

Motor setzt aus.

Antrieb klappert.

Pumpe und Leitungen
entliiften.

Reinigen, nachlappen
und evtl. ernieuern.

Schidfte mit Petroleum
einspritzen oder aus-
pauen und reinigen.

Regler oder Regelstange
Eangbar machen.

Filter reinigen.

Pumpe reinigen.

Antrieb erneuern.
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Motor raucht,

Ursache

Anzeichen

Abhilfe

Uberbelastung.

Luftfilter verstopft, da-
durch Luftmangel.

Ein- und AuslaBventil
undicht.

Forderung der Pumpe
stimmt nicht.

Einspritzdruck zu
niedrig.

Zu vwviel Ol durch un-

dichte Kolben oder
Ringe.

Olabstreifring beschidigt.

Einspritzzeitpunkt zu
spat.

Motor rullit schwarz.

Motor rulit schwarz
Zu wenig Kompression,
Motor rullt schwarz.
Motor raucht.

Motor raucht blaulich.

Motor raucht blaulich.

Motor raucht grauweill.

Nicht iiberladen, zeitiger
umschaltern.

Reinigen und mit Ol be-
netzen.

Ventile einschleifen,

Pumpe einstellen.

Aufl vorgeschriebenen
Druck einstellen,

Neue Kolben und Ringe
einsetzen.

Ring erneuern.

Wie vorgeschrieben ein-
stellen.

Motor verbraucht zu viel Kralistoil.

Ursache

Anzeichen

Abhilfe

Motor tberlastet.
Fahrer schaltet zu spat.

Motor hat unregelmafli-
gen Gang.

Kraftstoffleitung un-
dicht.

Pumpe und Dise zu viel
Leckol,

Pumpe nicht richtig ein-
gestellt.
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Motor wird zu heil.

Motor rullt schwarz,

Maotor siGBt.

Tropfende Stellen.

Moator rullt nicht.

Motor rubBt.

Entlasten.
Zeitiger schalten.

Mé&ngel beseitigen,

Abdichten.

Element und Diise er-
neuern,

Pumpe richtig einstellen.

Motor klopft.

Ursache

Anzeichen

Abhllfe

Motor unterkilhlt.

Verdichtung zu gering.

Einspritzzeitpunkt zu
friih,

Beim "Anlaufenlassen zu
viel Kraftstoff vorein-
gespritzt.

Kraftstoff nicht ztind-
willlg genug.

Dise tropft nach.

Kolbenbolzen lose,
Pleuellager lose,
Hauptlager aus-
gelaufen,

Zy geringen Verdich-
tungsdruck.

Molor klopft stark,

.\ Motor klopft stark.

Mechanisches Kloplen
(klappern).

Motor wird zu heifl.

Wassertemperatur nicht

unter 90 Grad.

Vorgeschriebene Dich-
tung einbauen

Wie vorgeschrieben ein-
stellen.

Unterlassen

Kraftstoff wechseln.

Dilse nachldppen oder
erneuern,

Teile erncuern.

Ursache

Anzeichen

Abhilfe

Kiihlanlage verkalkt.

Auspuffleitung ver-
stopft,

Einspritzzeitpunkt 2zu
spit,

Passung eines neu ein-
gebauten Kolbens noch
ZU eng.

Schmierung arbaitet
nicht richtig.

Fahrer schaltet zu spiit.

Oldruck zu gering,

M1t Sodalosung aus-
kochen,

Relnigen,

Wie vorgeschrieben em-
stellen.

Langsam einlaulen
laszzen,.

Olpumpe und Lager
nachsehen,

Eher umschalten.



A.VORWORT

Jede Maschine braucht ihre Pflege, um auf die Dauer zufriedenstellend
und hetriebsesicher zu arbeiten. Bei riehtiger Behandlung und sorgféltiger
Pflege werden ldngere Zeit keine umfangreichon und kostspieligen Uber-
holungen notwendig sein, der Verschle(fl bleibt gering, die Lebensdauer
wird erhoht. Vorkommende Unregelmiédligkeiten werden sofort bemerkt,

und es 1481 sich stets durch rechtzeitige Beseitigung grillerer Schaden ver-
meiden.

Die folgenden Beschreibungen und Bedienungsvorschriften, die von dem

Bedienungspersonal zweckmifligerweise von Zeit zu Zeil aulmerksam
durchzulesen sind, beschrinken sich nur aufl die wichtigsten Punkte. Sle

sollen also lediglich Richtlinlen' fiir eine zweckenisprechiende Fflege dar-

stellen.

VEB Kraftiahrieugwerk ROBUR, Zittau

B. Alilgemeines

Der Motor ist stets sauber zu halten und, wenn irgend angéngig, in einem
maglichst staubfreien Raum aufzustellen.

Wiéhrend des Betriebes darf wegen der Unfallgefahr njemals an dem
Motor geputzt werden.

Wirkungsweise des Dieselmotors

Bel den Dieselmotoren bezeichnet man allgemein den Punkt an dewj{der
Kolben seine Eewegungsriﬁhtung_ dnder{, mit Totpunkt Man unterschei-
det den AuBeren Totpunkt, wenn der Kolben am Zylinderkopf steht, und
den Inneren Totpunkt, wenn er sich am anderen Ende des Zylinders befindet.

Jede Kolbenbewegung von einem Totpunkt zum anderen heilt Tak E
Der Abstand zwischen den beiden Totpunkten ist der Kolbenh ub. Eine
Umdrehung eines Motors umfaft also stets zwej Takte, ein vollstdndiges
Kolbenspiel beim Viertaktmotor zwei Umdrehungen, das sind vier Takte,

Im Gegensatz zum Vergasermolor, wo ein explosionsfahiges Gemisch
von Luft und feinst verteiltem Kraftstoff (Benzin) angesaugt und im Zy-
linder mit Hilfe eines elektrischen Funkens zur Explosion gebracht wird,
saugt der Dieselmotor nur gewohnliche atmosph&rische Luft an. Diese Luft
wird durch den Arbeitskolben im Zylinder sehr hoch verdichtet, wodurch sie
sich sehr stark erhitzt. Wenn die Luft anniihernd den héchsten Verdich-
tungsgrad erreicht hat, wird Kraftstoff (Gasdél) in den Zylinder eingespritzi,
Wwo er sich unverziiglich an der heifien Lutl von selbst entziindet.

Man unterscheidet beim Viertakt-Dieselmotor folgende vier Takte:

1. Takt oder Ansaughub:
Einlafiventil offen — AuslaBventil geschlossen,
Der Kolben bewegt sich vom aulleren zum inneren Totpunkt,
Der Arbeitszylinder fiilllt sich mit atmospharischer Luft,

2. Takt oder Verdichiungshub:
Einlafliventil geschlossen — Auslaliventil geschlossen.
Der Kolben bewegt sich vom inneren zum dulleren Totpunkt.

Die im ersten Talt angesaugte Luft wird im Zylinder auf stwa 35 Atmo-
sphiren verdichtet, wodurch ihre Temperatur auf etwa 4507 ¢ steigt. Kurz
vor dem duBeren Totpunkt wird von der Einspritzpumpe durch die Ein-
spritzdise Kraftstoff (Gasél) in feinst verteilter Form in den Verdich-
tungsraum gespritzt. Det Kraftstoff entziindet sich in der heillen Luft, chne
dal eine besondere Zindvorrichtung notwendig ist.



